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Prufungsantrag gem. § 44 PatG ist gestellt 
® Airbagmodul fur Lenkrader 

(57) Die Erfindung betrifft ein Airbagmodul fur Lenkrader, 
wobei das Airbagmodul zum Insassen hin mit einer Ab- 
deckung versehen ist. ErfindungsgemaS ist die Abdek- 
kung (15) lediglich in ihrem bei Geradeausstellung des 
Lenkrades unten liegenden Bereich (18) vollstandig zu off- 
nen. Durch das Entfalten des Gassacks in Richtung des 
unteren Abschnitts des Lenkradkranzes wird fur einen In- 
sassen in oop-Lage die Belastung verringert. Weiterhin 
wird aber auch bei einer Sekundarkollision die Belastung 
verringert, da der mittlere und obere Bereich der Abdek- 
kung zumindest nahezu in der Lage ve'rbleiben, die sie vor 
Entfaltung des Gassacks hatten, so daB eine energieab- 
sorbierende Ausfuhrung der Abdeckung nach dem Zu- 
sammenfallen des Gassacks ihre Wirksamkeit beibehalt. 
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Beschreibung 



Die Erfindung betrifft ein Airbagmodul fur Lenkrader 
nach dem Oberbegriff des Anspruchs 1 . 

Airbagmodule fur Lenkrader sind mittels Abdeckungen 5 
der unterschiedlichsten Ausfiihrungen vom Fahrgastinnen- 
raum abgetrennt. So ist aus der DE 197 35 438 Al eine Ab- 
deckung bekannt, die einseitig angelenkt ist und durch den 
sich entfaltenden Gassack an drei Seiten aufgerissen und um 
ein Scharnier aufgeklappt wird. Dabei wird im wesentlichen 10 
der gesamte durch ein Airbaggehause umgrenzte Raum in 
Richtung des Insassen freigelegt, so daB sich der Gassack in 
Richtung des Insassen frei entfalten kann. 

Aus der EP 0 884 359 Al ist eine Abdeckung bekannt, 
die zweiseitg angelenkt ist und bei der in der Mitte eine Auf- 15 
reiBnaht vorgesehen isl. Durch den sich entfaltenden Gas- 
sack wird ein Teil der Abdeckung in Richtung der Wind- 
schutzscheibe um ein Scharnier aufgeklappt, wahrend das 
zweite Teil um ein Scharnier in die entgegengesetzte Rich- 
tung aufgeklappt wird. Auch bei dieser Abdeckung wird im 20 
wesentlichen der gesamte durch ein Airbaggehause um- 
grenzte Raum in Richtung des Insassen freigelegt. 

Aus der WO 98/36 948 ist eine vierseitig zu offnende 
Gassackabdeckung bekannt. Diese Abdeckung weist au£er 
in Rich Lung der Windschutzscheibe und in die entgegehge- 25 
setzte Richtung zu offnende Teile auch je ein nach links 
bzw. rectus zu offnendes Teil auf. Dabei wird wie bei den 
vorher genannten Abdeckungen der gesamte durch das Air- 
baggehause umgrenzte Raum freigelegt. 

Der Nachteil dieser Abdeckungen besteht darin, daB ein 30 
unmittelbar vor dem Lenkrad befindlicher Insasse (soge- 
nannte out-of-position-Lage) nach Aktivierung des Airbags 
stark belastet wird. Bei direkter Anlage des Insassen am 
Lenkrad wird die Belastung durch die sich nach Zundung 
des Gasgenerators bildehde erste Gassackblase und das Auf- 35 
klappen der Teile der Gassackabdeckung hervorgerufen. Be- 
sonders nachteilig wirken sich dabei groBe Klappenteile 
aus, wie sie z. B, bei Abdeckungen vorzufinden sind, bei de- 
nen designbedingt groBformaUge Firmenlogos aus. Metall 
eingebunden sind. Befindet sich der Insasse in einer etwas 40 
entfernteren Position, besteht die Gefahr, daB er vom bereits 
teilentfalteten Gassack angeschossen wird. 

Aiis der EP 0 844 143 A 1 ist ein Lenkrad mit einem Ge- 
hause fur die Aufnahme eines Gassackes bekannt, bei dem 
eine Hauptklappe vorgesehen ist, die die Hauptoffnung ab- 45 
deckt. Weiterhin sind dazu in etwa senkrecht angeordnete 
Nebenklappen vorgesehen, die bezogen auf die Hauptentfal- 
tungsrichtung nach unten weisende Offnungen abdecken. 
Bei dieser Abdeckung entfaltet sich der Gassack in der er- 
steh Entfaltungsphase nicht in Richtung der Hauptentfal- 50 
tungsrichtung, sondern bedirigt durch die Leitfuhktion der 
Hauptklappe weiter nach unten in Richtung der Brust des 
Fahrers. Dadurch wird die Verletzungsgefahr fiir einen oop- 
Insassen verringert. Es besteht aber weiterhin die Moglich- 
keit, daB der Insasse durch das Umschlagen der Haupt- 55 
kJappe und in einer spateren Entfaltungsphase durch den 
auftreffenden Gassack stark belastet wird. Auch wird, wie 
bei den vorher beschriebenen Abdeckungen, bei dieser Ab- 
deckung der durch das Airbaggehause umgrenzte Raum na- 
hczu vollstandig freigelegt, so daB bei einer Sekundarkolli- 6b 
sion die Energic pines auf das Lenkrad aufprallenden Insas- 
sen nur ungeniigend abgebaul werden kahn. 

Der Erfindung liegt deshalb die Aufgabc zugrunde, bei ei- 
nem Airbagmodul fur das Lenkrad sowohl den Schutz des 
Insassen bei oop-Lage als auch fiir den Fall einer Sekundar- 65 
kollision zu verbessem. 

ErfindungsgemaB wird das gemaB den Merkmalen des 
Anspruchs 1 erreicht. 



Bei eiriem Airbagmodul fiir Lenkrader, wobei das Air- 
bagmodul zum Insassen hin mit einer. Abdeckung verschen 
ist, ist diese erfinduhgsgemaB lediglich in ihrem bei Gerade- 
ausstellung des Lenkrades unten liegenden Bereich vollstan- 
dig zu offnen. Es hat sich gezeigt, daB sich der Gassack, der 
sich in der Anfangsphase nach Zundung des Gasgenerators 
nach unten ausbreitet, anschlieBerid wie ublich so entfaltet, 
daB das gesamte Lenkrad bedeckt ist. 

Durch das Entfalten des Gassacks in Richtung des unte- 
ren Abschnitts des Lenkradkranzes wird fur einen Insassen 
in oop-Lage die Belastung verringert. Weiterhin wird aber 
auch bei einer Sekundarkollision die Belastung verringert, 
da der mittlere und obere Bereich der Abdeckung zumindest 
nahezu in der Lage verbleiben, die sie vor Entfaltung des 
Gassackes hatten, so daB eine energieabsorbierende Ausfuh- 
rung der Abdeckung nach dem Zusammenfallen des Gas- 
sacks ihre Wirksamkeit beibehalt. 

Ein weiterer Vorteil besteht darin, daB der mittlere und 
obere Bereich der Abdeckung keinen oop-bedingten Ein- 
schrankungen beim Design hinsichtlich der GroBe des Fir- 
menlogos unterliegen; Weiterhin ist es moglich, ini mittle- 
ren und oberen Bereich der Abdeckung Betatigungsele- 
mente, wie Hupenschalter oder andere Schalter unterziibrin- 
gen. Das war bisher nicht moglich, da alle Teile der Abdek- 
kung durch den sich entfaltenden Gassack geoffnet wurden. 

Der vollstandig zu offnende Bereich. liegt vorzugsweise 
iiberwiegend unterhalb einer Linie, die quer zur Fahrtrich- 
tung verlauft und die Lehksaulenmittelachse schneidet. 

In einer Ausfuhmngsform weisen der an den unteren zu 
offnenden Bereich anschlieBende mitdere Bereich und der 
obere Bereich der Abdeckung das AufreiBen dieser Berei- 
che verhindernde Versteifunjgselemente auf. Zur Vermei- 
dung des AufreiBens durch den sich entfaltenden Gassack 
kann alternativ oder zusatzlich vorgesehen sein, daB der 
mittlere und obere Bereich der Abdeckung fest mit einer 
darunter befindlichen Gasleiteinrichtung oder einem dort 
angeordneten (Gasgenerator verbunden sind. In einer weite- 
ren Ausgestaltung dieser Ausfuhrungsform ist vorgesehen, 
daB mindestens der mitdere und obere Bereich der Abdek- 
kung zusammen mit dem Lenkrad aus einem Stuck beste- 
hen. Dieser Teil der Abdeckung ist darin also Teil des Lenk- 
radskeletts. 

In einer weiteren Ausfuhrungsform ist vorgesehen, daB 
der mittlere und obere Bereich der Abdeckung iiber Defor- 
mation selemente mit einem unter der Abdeckung liegenden 
festen Bauteil des Airbagrhoduls verbunden sind, daB' diese 
Bereiche der Abdeckung um einen yorbesdmmten geringen 
Betrag zii offnen sind; wbbei die Deformationselemente so 
ausgebildet sind, daB sie Begrenzungen fiir das vorbe- 
stimmte geringe Offnen und in dieser geoffneten Stellung 
.Energieabsorptionselemente fiir den Fall eines Sekundarauf- 
pralls eines Insassen auf die Abdeckung darstellen. Die 
durch das Schwenken des mittleren und oberen Bereiches 
erzeugte Offnung ist dabei dem unteren Bereich der Abdek- ' 
kung zugewandt. - 

^ Auch bei dieser Ausfuhrungsform bleibt die Schutzwir- 
kung der Abdeckung trotz der geringfugigen Offnung des 
mittleren und oberen Bereichs def Abdeckung im Fallc ei- 
nes Sckundaraufpralls erhalten und wird zusatzlich durch 
die Deform alionseiemente unteretiitzl. 

Der mittlere und obere Bereich der Abdeckung sind vor- 
zugsweise so ausgebildet, daB sic eine darunter liegendc 
Gasleiteinrichtung und/oder einen darunterliegenden Gas- 
generator zumindest annahernd vollstandig abdecken. 

Zur Verbesserung der Schutzwirkung im Falle eines Sc- 
kundaraufpralls sind der mittlere und obere Bereich der Ab- 
deckung energieabsorbierend ausgefiihrt. Zusatzlich oder 
alternativ kann der Raum zwischen der Abdeckung und der 
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ger 8 am Rand der Einblasdffnung des Gassacks 12 einge- 
spannt. 

Die Gassackpackung ist von einer Abdeckung 15 umge- 
ben. Diese Abdeckung weist einen oberen Bereich 16 und 
einen mittleren Bereich 17 auf, dem sich ein unterer Bereich 5 
18 anschlieBt (Fig. 2). Die oberen und mittleren Bereiche 
bilden eine Einheit und weisen eine solche Starke auf, daB 
sie durch den sich entfaltenden Gassack 12 nichit aufgerissen 
werden sondern sich nur dehnen konnen. Deruntere Bereich 
18 besteht aus zwei Segmenten 19, 20, die entlang von Auf- io 
reiBlinien 21, 22 und 23 bei Entfaltung des Gassacks vom 
mittleren Bereich 17 sowie voneinander getrennt werden 
und urn Filmscharniere 24, 25 aufklappen. Dadurch kann 
sich der Gassack nach unten in Richtung des unteren Be- 
reichs 26 des Lenkradkranzes entfalten, wie es in Fig- 12 15 
dargestellt ist. 

Der untere Bereich 18 der Abdeckung erstreckt sich un- 
terhalb eirier Linie 18a, die quer zur Fahrtrichtung verlauft 
und die Lenksaulenmittelachse 33a schneidet. Bei der Ent- 
faltung des Gassacks werden in der in Fig. 3 dargestellten 20 
Geradeausstellung des Lenkrades die seitlich der Gasleitein- 
richtung liegenden Fallen 27 des Gassacks 12 auch seitlich 
an der Gasleiteinrichtung 10 vorbei entfaltet. Die oben lie- 
genden Fallen 28 werden vorzugsweise durch den Raum 
zwischen der Gasleiteinrichtung 10 und dem oberen und 25 
mittleren Bereich 16, 17 der Abdeckung hindurch entfaltet. 
Auf die Entfaltung wird spater nochmals eingegangen. 

Am oberen und mittleren Bereich 16, 17 ist ein Firmen- 
logo 29 befestigt. Da diese Bereiche ihre Lage nach Ziin- 
dung des Gasgenerators nicht verandem, gibt es keine oop- 30 
bedingten Einschrankungen beim Design der Abdeckung 
hinsichilich der GroBe des Firmen logos. 

Wie aus der Fig, 4 ersichtlich ist, wird unmittelbar nach 
Ziindung des Gasgenerators iiber der Gasleiteinrichtung 10 
eine Blase des Gassacks gebildet, wodurch der obere und 35 
mittlere Bereich 16, 17 der Abdeckung gedehnt werden, so 
daB der Raum zwischen dieser und der Gasleiteinrichtung 
soweit vergroBeit wird, daB sich die Falten 28 durch diesen 
Raum hindurch entfalten konnen. AnschlieBend oder gleich- 
zeitig offnen sich dann die Segmente 19, 20, so daB sich der 40 
Gassack durch die dann entstehende QfTnung in Richtung 
des unteren Bereichs 26 des Lenkradkranzes entfaltet. 

Bei der Ausfuhrungsform der Fig. 5 bis 7 sind der obere 
und mittlere Bereich 15, 16 der Abdeckung mittels Befesti- 
gungselementen 30 mil der Gasleiteinrichtung 10 verbun- 45 
den. Dabei liegt die Abdeckung in diesem Bereich zwischen 
einem Tragerelement 31 fiir das Firmenlogo 29 und der Gas- 
leiteinrichtung. An dieser S telle ist bei dieser Ausfiihrungs- 
form der Gassack in seinem unteren Teil mit eingespannt, 
wahrend der Gassack im Bereich des Einblasmundes wie im so 
vorhergehenden Ausfuhrungsbeispiel zwischen dem Gene- 
ratorlr&ger 8 und dem Flansch 14 der Gasleiteinrichtung 10 
befestigt ist. 

Da bei dieser Ausfiihrungsform zwischen Gasleiteinrich- 
tung 10 und Abdeckung kein freier Raum fur die Entfaltung 55 
des Gassacks vorhanden ist, ist der Gassack U-formig gefal- 
tet, d. h. die gefaltete Gassackpackung erstreckt sich mit 
Fallen 36, 37 nur seitlich und unterhalb der Gasleiteinrich- 
tung 10. Oberhalb der Gasleiteinrichtung ist ein Platzhaller 
32 vbrgesehen, der auch als Deformalionselement ausgcbil- 60 
del sein kann. Er gewahrleistel auch die U-Form des gcfallc- 
ten Gassackpaketes. 

Die Segmente 19, 20 des unteren Bereichs der Abdek- 
kung erstrecken sich wie bei der vorigen Ausfiihrungsform 
unterhalb der Linie 18a die die Lenksaulenachse 33a der 65 
Lenksaule 33 schneidet. Bei diesem Ausfuhrungsbeispiel 
verlaufcn die AufreiBIinien 21, 22 bis an die Rander 34, 35 
der Abdeckung 15, wodurch ein groBerer Offnungsquer- 



schnitt eraell wird. Diese Rander sind als Filmscharniere 
ausgebildet. 

Die Ausstromoffnungen 11 der Gasleiteinrichtung 10 sind 
so angeordnet, daB der Austria der Gase vorwiegend in 
Richtung des OfFnungsbereiches der Abdeckung erfolgt. 

Die Ausfuhrungsform der Fig. 8 unterscheidet sich von 
der der Fig. 5 bis 7 darin, daB der mit dem Firmenlogo 29 
versehene obere und mittlere Bereich 16, 17 nicht mit der 
Gasleiteinrichtung verbunden sind. Ein Offnen dieser Berei- 
che wird vielmehr durch Aussteifungselemente 38 aus Me- 
tal 1 in den Bereichen 16, 17 verhinderl. Die Aussteifungs- 
elemente 38 reichen bis in die Randbereiche der Abdeckung 
und sind dort befestigt. 

Die Ausfuhrungsform der Fig. 9 unterscheidet sich von 
der der Fig. 8 durch eine flach ausgefuhrte Gasleiteinrich- 
tung 39. Weiterhin erstreckt sich ein Platzhalter 40 zusatz- 
lich in den Raum zwischen der Abdeckung 15 und der Gas- 
leiteinrichtung 39. Dieser Platzhalter ist als Deformations- 
element ausgebildet. Zusatzlich ist in einem Freiraum 41 des 
Platzhalters 40 ein Deformationselement 42 eingelegt, das 
mit dem Firmenlogo 29 verbunden ist. Dadurch wird das 
Energieabsorptionsvermogen der Abdeckung weiter verbes- 
sert. 

Bei der Ausfuhrungsform der Fig. 10 und 11 entspricht 
die Gassackanordnung und die Gaseinleitung in den Gas- 
sack der Ausfuhrungsform der Fig. 5 bis 7. Abweichend von 
dieser Ausfuhrungsform konnen der obere und der mittlere 
Bereich 16, 17 bei der Ausfuhrungsform der Fig. 10 und 1 1 
um einen geringen Betrag geoffnet werden. Hierzu ist zwi- 
schen der Gasleiteinrichtung 43 und der Abdeckung 15 ein 
Deformauonselement 44 angeordnet. Zwischen diesem und 
der Gasleiteinrichtung 44 ist der Gassack 12 in seinem unte- 
ren Bereich zusatzlich befestigt. 

Das Deformationselement 44 wird durch den sich entfal- 
tenden Gassack gestreckt, wie es in Fig. 1 1 dargestellt ist. In 
dieser Phase begrenzt das Deformationselement den OfT- 
nungswinkel der Abdeckung 15 so, daB die Gasleiteinrich- 
tung 43 immer noch abgedeckt ist. Die Fig. 1 1 zeigt das Air- 
bagmodul mil voll entfaltetem Gassack 12. In der in Fig. 1 1 
dargestellten Lage kann das Deformationselement 44 bei ei- 
nem Sekundaraufprall die Energie eines aufprallenden In- 
sassen auf ein akzeptables Niveau absorbieren. 

In der Fig. 12 ist die Entfaltung des Gassacks 12 bei ei- 
nem erfindungsgemaBen Airbagmodul unter oop-Bedingun- 
gen dargestellt. Der Fahrer hat vor der Entfaltung bereits die 
dargestellte nach vorn geneigte Haltung, d. h., ef ist unmit- 
telbar voir dem Lenkrad positioniert. In der in der Fig. 12 
dargestellten ersten Entfaltungsphase tritt, wie Versuche be- 
legt haben, der Gassack 12 nach unten aus und schiebt sich 
mit einem Abschnitl 12a zwischen den unteren Bereich 26 
des Lenkradkranzes und den Brustkorb des Insassen. Ein 
zweiter Abschnitt 12b des Gassacks 12 entfaltet sich vor 
dem unteren Bereich 26 des Lenkradkranzes zwischen den 
Lenkradspeichen. Infolge dieser Entfaltung in zwei Rich- 
tungen wird die Belastung fur den in oop-Lage be find lie hen 
Insassen in der Anfangsphase der Entfaltung zusatzlich ver- 
ringert. In Abhangigkeit von der Position des Insassen wird 
eine anschlieBendc Entfaltung in Richtung des oberen Be- 
reichs des Lenkradkranzes vollkommcn bzw. tcilweise un- 
terbunden. Da der obere und mittlere Bereich der Abdck- 
kung 15 ihre Lage nicht verandem, wird der in pop-Lage bc- 
findlichc lnsasse nicht durch das Umschlagcn groBformali- 
ger Klappensegmenle bei as let. 

In der Fig. 13 ist die freie Entfaltung des Gassacks darge- 
stellt, die ein tritt, wenn der Fahrer die Normalposition ein- 
nimml, d. h., wenn er einen ausreichend groBen Absland 
zum Lenkrad hat. Auch in diesem Fall wird der Gassack, 
wie in der Fig. 1 2 dargestellt, wegen der erfindungsgemaBen 
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Gasleiteinrichtung bzw. dem Gas generator mit Schaum aus- 
gefiilltsein. 

Weiterhin kann der Raum zwischen der Abdeckung und 
der Gasleiteinrichtung bzw. dem Gasgenerator durch minde- 
stens ein Deformationselemerit uberbriickt sein, Das Defor- 5 
rnationselement ist vorzugsweise rippenforrnig und am obe- 
ren oder mittleren Bereich der Abdeckung angespritzt. 

In einer weiteren Ausfuhrungsform ist in dem bei Gerade- 
ausstellung des Lenkrades oben liegenden Bereich des Air- 
bagmoduls ein Platzh alter vorgesehen, der auch als Defor- 10 
rnationselement ausgebildet sein kann. Dadurch ist in die- 
sem oberen Bereich des Airbagmoduls ein Abschnitt vor- 
handen, der frei von Gassackgewebe ist; 

Vorzugsweise ist eine Gasleiteinrichtung angeordnet, die 
vorwiegend Offnungen in Richtung des sich vollstandig off- 15 
nenden unteren Bereichs der Abdeckung aufweist. Diese 
Gasleiteinrichtung kann zusatzlich als Deformationselement 
ausgebildet sein. Die Gasleiteinrichtung sollte zweckmaBig 
integraler Bestandteil des Gasgenerators oder des Lenkrads- 
kelettes sein, urn eine kostengiinstige Fertigung zu errei- 20 
chen. 

Ein Gassack des Airbagmoduls ist zweckmaBig so gefal- 
let, daB das gefaltete Gassackpaket neben der Gasleitein- 
richtung bzw. : dem Gasgenerator liegt. .Dabei kann das Gas- 
sackpaket diese vollstandig oder U-formig so umgeben, so 25 
daB der bei Geradeausfahrt oben liegende Bereich des Air- 
bagmoduls frei von Gassackgewebe gehalten ist oder daB 
die beiden Schenkel des U-formigen Gassackpaketes sich 
im bei Geradeausfahrt oben liegenden Bereich des Airbag- 
moduls beriihren. Dadurch wird eine fiir den oop-Fall gun- 30 
suge Entfaltung des Gassacks unteretUtzt. 

In einer weiteren Ausgestaltung sind Mittel fiir die zu- 
mindcstens zeitweise Fixierung des Gassacks wahrend der 
Entfaltung iiber der Gasleiteinrichtuhg/dern Gasgenerator 
vorgesehen. 35 

In einer weiteren Ausfuhrungsform ist der Gassack im 
Bereich der* in Richtung des unteren Bereichs der Abdek- 
kung orientierten Gasaustrittsoffnung der Gasleiteinrich- 
tung angebunden. Bei dieser Ausfuhrungsform betindet sich 
also keine Gassacklage zwischen der Gasleiteinrichtung und 40 
den dariiber angeordneten Bereich en der Abdeckung. 

In einer anderen Ausfuhmngsform liegt iiber der Gasleit- 
einrichtung bzw. iiber dem Gasgenerator nur eine Gassack- 
lage. Dadurch wird wie bei der vorgenannten Ausfuhrungs- 
form eine fiir die oop-Lage gunstige Entfaltung des Gas- 45 
sacks unterstutzt. 

Ein Einblasmund des Gassacks des Airbagmoduls sollte 
bezliglich der AuBenkontur des Gassacks mit tig oder in der 
bei Geradeausstellung des Lenkrades vorgesehenen Einbau- 
lage nach unten versetzf angeordnet sein. 50 

In einer weiteren Ausgestaltung ist vorgesehen, daB im 
mittleren und oberen Bereich der Abdeckung Funktionsele- 
menie angeordnet sind, z. B. ein Hupenkoritakt oder Ele- 
mente zur Betatigung des Autoradios. Die Anbrdnung die- 
ser Elemente ist durch die erfindungsgemaBe Ausbildung 55 
der Abdeckung erstmalig seit.Einfuhrung der Fahrerairbags 
rnoglich. An den bisher vollstandig aufreiBenden Abdek- 
kungsteilen konnten derartige Elemente nicht angebracht 
werden. 

Es isi ersichtlich, daB durch die erfindungsgemaBe Aus- 60 
gestaltung des Airbagmoduls nicht nur die Schutzwirkung 
fiir in oop-Lage befindlichc Insassen und bei einem Sekun- 
daraufprall des Insassen verbessert wird, sondern daB sich . 
daraus Vorteile fur die Fenigung des Airbagmoduls und des 
Lenkrades und damil Kosten vorteile ergcben. Eine kom- 65 
plette Vorfertigung des Lenkrades mit dem Airbagmodul 
wird erleichtert. 

Die Erfindung soli in Ausfiihrungsbeispielen an hand von 



Zeichnungen erlautert werden. Es zeigen: 

Fig. 1 eine erste Ausfuhrungsform eines Fahrerairbagrno- 
duls vor Zundung des Gasgenerators irri Schnitt; 

Fig. 2 eine Draufsicht auf das Airbagmodul nach Fig. 1 
mit Abdeckung aus der Sicht des Fahrers; 

Fig. 3 eine Draufsicht auf das Airbagmodul nach Fig. 1 
ohne Abdeckung aus der Sicht des Fahrers; 

Fig. 4 das Airbagmodul nach Fig. 1 nach Zundung des 
Gasgenerators, unmittelbar vor Offnung der Abdeckung im 
Schnitt; 

Fig- 5 eine zweite Ausfuhrungsform eines Fahrerairbag- 
moduls vor Zundung des Gasgenerators im Schnitt; 

Fig. 6 eine Draufsicht auf das Airbagmodul nach Fig. 5 
mit Abdeckung aus der Sicht des Fahrers; 

Fig. 7 eine Draufsicht auf das Airbagmodul nach Fig. 5 
ohne Abdeckung aus der Sicht des Fahrers; 

Fig. 8 eine dritte Ausfuhrungsform eines Fahrerairbag- 
moduls vor Zundung des Gasgenerators im Schnitt; 

Fig. 9 eine vierte Ausfuhrungsform eines Fahrerairbag- 
moduls vor Zundung des Gasgenerators im Schnitt; 

Fig- 10 eine fiinfte Ausfuhrungsform eines Fahrerairbag- 
moduls vor Zundung des Gasgenerators im Schnitt; 

Fig. 11 das Airbagmodul nach Fig. 10 nach Entfaltung 
des Gassackes im Schnitt; 

Fig. 12 eine Darstellung der Gassackentfaltung bei einem 
erflndungsgemaBen Fahrerairbagmodul unter oop-Bedin- 
gungen; - 

Fig. 13 eine Darstellung der freien Gassackentfaltung bei 
einem erfindungsgemaJSen Airbagmodul; 

Fig. 14 den ausgebreiteten Gassack vor der Faltung; 

Fig. 15 den Gassack nach Fig. 14 nach einem ersten Falt- 
schritt; 

, Fig. 16 eine sechste Ausfuhruhgsfprm eihs Fahrerairbag- 
modul s vor Zundung des Gasgenerators im Schnitt; 

Fig. 17 eine Draufsicht auf das Airbagmodul nach Fig. 1 6 
ohne Abdeckung aus der Sicht des Fahrers; 

Fig. 18 eine siebente Ausfuhrungsform eines Fahrerair- 
bagmoduls mit rippenformigen Deforrhationselementen im 
Schnitt; 

Fig. 19 eine achte Ausfuhrungsform eines Fahrerairbag- 
moduls mit einer besonderen Ausbildung des oberen und 
mittleren Bereichs der Abdeckung im Schnitt; 

Fig. 20 eine neunte Ausfuhrungsform mit einer besonde- 
ren Ausbildung des unteren Bereichs der Abdeckung im 
Schnitt; 

Fig. 21 den vorgefalteten Gassack nach Fig. 15 mit einer 
zusatzlichen Fixierung; v 

Fig. 22 den Gassasck nach Fig. 21 in der Draufsicht: . 

Fig. 23 eine zehnte Ausfuhrungsform eines Fahrerairbag- 
modulsmit einer besonderen Ausbildung der Gasleiteinrich- 
tung. 

Das in der Fig. 1 dargestellte Fahrerairbagmodul 1 ist an 
einem Lenkradskelett 2 mittels Schrauben 3, von denen in 
der Figur nur eine erkennbar ist, unter Zwischenlage je einer 
Feder 4 in Richtung der Schraubenachse beweglich befe- 
stigt. Mittels der Schraube 3 ist weiterhin eine Kontakl- 
briicke 5 so befestigt, daB beim Niederdriicken des Airbag- 
moduls Hupenkontakte 6, 7 geschlossen werden. 

Das Airbagmodul 1 umfaBl einen Generatortrager 8, auf 
dem ein topffbrmiger Gasgenerator 9 befestigt ist. Dieser isi 
von einer Gasleiteinrichtung 10 umgeben, die Ausstromoff- 
nungen 11 aufweist. Ein Gassack 12 ist in gefalteter Lagc 
seitlich der Gasleiteinrichtung angeordnet. Dabei erstreckt 
sich iiber der Gasleiteinrichtung nur eine Gassacklage 13. 
We aus der Fig. 3 erkennbar ist, erstreckt sich bei dieser 
Ausfuhrungsform die gefaltete Gassackpackung rund urn 
die Gasleiteinrichtung 10. Der Gassack ist zwischen einem 
Flansch 14 der Gasleiteinrichtung 10 und dem Generatortra- 
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Modulanordnung in der ersten Phase der Entfaltung in Ric ti- 
tling des unteren Bereichs 26 des Lenkradkranzes orientiert. 
AnschlieBend erfolgt eine Entfaltung in Richtung des Insas- 
sen und des oberen Bereichs des Lenkradkranzes. Der voll- 
standig gefullte Gassack nimmt die in der Fig. 13 darge- 5 
stellte Position ein, d. h., er bedeckt wie bei Airbagmodulen 
des Standes der Technik das gesamte Lenkrad. 

In den Fig. 14 und 15 ist eine bevorzugte Faltung fiir die 
erfindungsgemaBen Airbagmodule dargestellt. Der mil der 
Gasleiteinrichtung 10 komplettierte Gassack 12 wird zu- io 
sammen mil dem Generatortrager 8 in die Aufnahme einer 
nicht dargestellten Faltvorrichtung eingelegt und ausgebrei- 
tel. AnschlieBend wird ein Abschnitt 12c des Gas sacks 12 
auf den gegeniiberliegenden Abschnitt 12d umgeschlagen, 
der sich beim spateren Einbau des Airbagmoduls in das 15 
Lenkrad in Richtung des unteren Bereiches 26 des Lenkrad- 
kranzes (Fig. 12) erstreckt. Dabei wird der Gassack so posi- 
tioniert, daB die Gassackunterseite 45 - bei einem zweittei- 
ligen Gassack ist das die Gassackunterplatte — einlagig iiber 
der Gasleiteinrichtung 10 liegt und daB die Faltkante 46 un- 20 
mittelbar vor den AusstromofFnungen 11 positioniert ist. Im 
folgenden FaltprozeB wird durch hier nicht dargestellte 
MaBnahmen gewahrleistet, daB die dargestellte Zuordnung 
der Gassackabschnitte 12c und 12d erhalten bleibt und der 
in den Fig. 5 bis 7 dargestellte gassackfreie Bereich reali- 25 
siert wird. Durch parallel zur Tischebene, in der der Gassack 
bei der Faltung ausgebreitet ist, in Richtung der Gasleitein- 
richtung verfahrbare nicht dargestellte Faltschieber wird der 
Gassack zusammengerafft und in die z. B. in den Fig. 5 bis 7 
dargestellte Form gebracht. 30 

Altemativ dazu kann der Gassack ohne den Schritt des 
Umschlagens, direkt in der erwahnten Weise gerafft werden. 
In diesem Fall liegt die Gassackoberseite — bei einem zwei- 
teiligen Gassack ist das die Gassackoberplatte — einlagig 
liber der Gasleiteinrichtung und es ergibt sich das in den Fig. 35 
1 bis 3 dargestellte Gassackpaket. 

Bei der Ausfuhrungsform der Fig. 16 und 17 ist als Gas- 
generator ein Rohrgasgenerator 47 vorgesehen, der in der 
dargestellten geneigten Lage eingebaut ist, wobei dessen 
AbstromofFnungen 48 im unteren Bereich 18 der Abdek T 40 
kung, d. h., im Offnungsbereich der Abdeckung liegen. Da- 
durch ist keine Gasleiteinrichtung mit im unteren Bereich 
angeordneten AusstromofFnungen 11 erforderlieh. Oberhalb 
. des Rohrgasgenerators 47 erstreckt sich ein Platzhalter 49, 
der die U-Form des gefalteten Gassackpakets gewahrleistet 45 
(Fig. 17). Der Platzhalter 49 verlauft weiterhin im Raum 
zwischen dem oberen und mittleren Bereich 16, 17 der Ab- 
deckung 15 und dem Rohrgasgenerator 47 iiber dessen ge- 
samte Lange und ist als Deformauonselement ausgebildet. 

Bei der Ausfuhrungsform der Fig. 1 8 ist wie bei der Aus- 50 
runnings form der Fig. 9 eine flache Gasleiteinrichtung 39 
vorgesehen. An den oberen und mittleren Bereich 16, 17 der 
Abdeckung 15 sind rippenfbrmige Deformationselemente 

50 angespritzt, die sich in den Raum zwischen der Abdek- 
kung 15 einerseits und der Gasleiteinrichtung 39 sowie ei- 55 
nem Platzhalter 51 andererseits erstrecken. Der Platzhalter 

51 ist wie bei der Ausfuhrungsform der Fig. 5 oberhalb der 
Gasleiteinrichtung 39 vorgesehen. 

Bei der Ausfuhrungsform der Fig. 19 sind die Gasleitein- 
richtung und die Abdeckung integraler Bestandtcil des 60 
Lcnkradcs. Dabei ist die. Gasleiteinrichtung integraler Be- 
standtcil des Lcnkradskeletls 52. Die Gasleiteinrichtung bc- 
slchl aus ri n g form i gen Segmentcn 53, die den Gasgenerator 
9 tcilwcisc umschlieBen, und dabei nur die dem Offnungs- 
bereich 54 zugewandlen GeneralorabstrornofTnungen 55 of- 65 
fen lasscn. 

Der feststehende obere und mittlere Bereich 56, 57 der 
Abdeckung 59 ist Bestandteil der Skelettumschaumung 60. 
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Der untere Bereich 58 der Abdeckung 59 ist als separates 
Teil iiber geeignete Mittel (nicht dargestellt) am Lenkrad be- 
festigt. Zwischen dem oberen/mittleren Bereich 56, 57 und 
dem unteren Bereich 58 sind keine ReiBnahte vorgesehen, 
sondem die Verbindung erfolgt durch FormschluB. 

Zusalzlich ist bei dieser Ausfuhrungsform ein bugelarti- 
ges Betatigungselement 61 fur die Hupe angeordnet. Das 
Betatigungselement 61 ist an einem Abschnitt 62 des Lenk- 
radskeletts in Hone der Lenkradnabe 63 angelenkt, und 
greift iiber den oberen und mittleren Bereich 56, 57 der Ab- 
deckung 59. Im mittleren Bereich 57 ist ein Hupenkontakt 
64 vorgesehen, dem ein Hupenkontakt 65 im Betatigungs- 
element 61 gegeniiberliegt. Der mittlere Bereich 57 liegt ge- 
geniiber dem unteren Bereich 58 der Abdeckung tiefer, so 
daB die Oberflachen des Betatigungselementes 61 und des 
unteren Bereichs 58 zueinander fluchten. Das Firmenlogo 
29 ist im Betatigungselement 61 vorgesehen. 

Bei dieser Ausfuhrungsform sind zwei Platzhalter vorge- 
sehen, wobei ein Platzhalter 66 oberhalb des Gasgenerators 
9 und der zweite Platzhalter 67 im wesentlichen im Raum 
zwischen dem Gasgenerator 9 und dem mittleren Bereich 57 
der Abdeckung angeordnet ist. 

Bei der Ausfuhrungsform der Fig. 20 ist ein oberer und 
mittlerer Bereich 16, 17 vorgesehen, wie erin der Fig. 5 dar- 
gestellt ist. Abweichend von dieser Ausfuhrungsform ist der 
untere Bereich der Abdeckung gestaltet. Es ist ein u merer 
Bereich 68 der Abdeckung vorgesehen, der iiber ein Film- 
scharnier 69 mit dem mittleren Bereich 17 verbunden ist. 
Die Offnung des unteren Bereichs 68 erfolgt ausgehend von 
den Randbereichen. Hierzu verlaufen ReiBnahte 70 unier- 
halb der Abdeckung in den Randbereichen des unterer Be- 
reichs 68. Dadurch fuhrt der Druck des Gassackpackages 
auf die Innenseite der Abdeckung nicht zu einer Markierung 
der ReiBnahte auf der Aufienseite. Altemativ dazu kann der 
untere Bereich 68 im Gassackaustrittsbereich ohne Rand 
ausgefuhrt werden. 

In den Fig. 21 und 22 ist der Faltzustand des Gassacks 
entsprechend der Fig. 15 dargestellt. Abweichend davon ist 
ist in den Fig. 21 und 22 das Airbagmodul mit Mitteln aus- 
gestattpt, die den Gassack wahrend der Entfaltung iiber der 
Gasleiteinrichtung 10 bzw. iiber dem Gasgenerator zumin- 
dest zeitweise fixieren und so eine Krafteinwirkung auf die 
dariiber liegenden Bereiche der Abdeckung minimi ren. Als 
Fixiermittel ist ein Band 71 vorgesehen, das mit der Gas- 
sackunterplatte 45 vernaht ist und nach dem Umschlagen 
den Gassack straff umschlingt. Nach dem Fallen ergibt sich 
eben falls die in Fig. 7 dargestellte G ass ackvertei lung. 

Anstelle des Bandes 71 kann auch ein Bugel aus starrem 
Material vorgesehen sein. 

Bei der Ausfuhrungsform der Fig. 23 ist der Gassack 12 
gegeniiber den vorhergehenden Ausfuhrungsformen in an- 
derer Weise befestigt. Er ist mit Hilfe von Befesugungsmit- 
teln 72 an einer Gasleiteinrichtung 73 im Bereich der in 
Richtung des unteren Bereichs 74 der Abdeckung orierntier- 
ten Gasaustritlsoffnung 75 befestigt. Bei dieser Ausfuh- 
rungsform befindet sich deshalb abweichend zu den anderen 
Ausfuhrungsformen keine Gassacklage zwischen der Gas- 
leiteinrichtung und der Abdeckung. Dadurch ergibt sich der 
weitcrc Vorleil, daB die bei der Entfaltung des Gassacks auf 
die Abdeckung wirkenden Kraflc minimicrt werden. 

Palentanspriiche 

1. Airbagmodul fiir Lenkrader, wobei das Airbagmo- 
dul zum Insassen hin mil einer Abdeckung versehen 
ist, dadurch gekennzeichnet, daB die Abdeckung (15) 
lediglich in ihrem bei Geradeausstellung des Lenkrades 
unlen liegenden Bereich (18) vollslandig zu ofTnen ist. 
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2. Airbagmodul nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB der vollstandig zu offhende Bereich (18) 
iiberwiegend unterhalb einer Linie (18a) liegt, die quer 
zur Fahrtrichtung verlauft und die Lenksaulenmittel- 
achse (33a) schneidet. 5 

3. Airbagmodul nach Anspruch 1 oder 2, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB der an den unteren zu offnenden Be- 
reich (18) anschlicBende mittlere Bereich (17) und der 
obere Bereich (16) der Abdeckung (15) das AufreiBen 
dieser Bereiche verhindernde Versteifungselemente io 
(38) aufweisen. 

4. Airbagmodul nach mindestens einem der vorherge- 
henden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, daB der 
mittlere und pbere Bereich (17, 16) der Abdeckung 
(15) Test mit einer darunter befindlichen Gasleileinrich- 15 
tung (10) oder einem dort angeordneten Gasgenerator 
(9) verbunden sind. 

5. Airbagmodul nach mindestens einem der vorherge- 
hehden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, daB min- 
destens der mittlere und obere Bereich (17, 16) der Ab- 20 
deckung (15) zusammcn mit dem Lenkrad aus einem 
Stuck bestehen. 

6. Airbagmodul nach mindestens einem der Ansprii- 
che 1 bis 3, dadurch gekennzeichnet, daB der mittlere 
und obere Bereich (17, 16) der Abdeckung (15) iiber 25 
Deform ationsclemente (44) mit einem unter der Ab- 
deckung (15) liegenden festen Bauteil (43) des Airbag- 
moduls verbunden sind, daB diese Bereiche der Abdek- 
kung (15) urn einen vorbestimmten geringen Betrag zu 
offnen sind, wobei die Deformationselemente (44) so 30 
ausgebildet sind, daB sie Begrenzungen fur das vorbe- 
stimmte geringe Offnen und in dieser geoffneten Stel- 
lung Energieabsorptionselemente fur den Fall eines Se- 
kundaraufpralls eines Insassen auf die Abdeckung (15) 
darstellen. 35 

7. Airbagmodul nach Anspruch 6, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die durch das Schwenken des mittleren 
und oberen Bereiches (17, 16) erzeugte maximale OfT- 
nung dem unteren Bereich (18) der Abdeckung (15) 
zugewandt ist. 40 

8. Airbagmodul nach mindestens einem der vorherge- 
henden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, daB der 
mittlere und obere Bereich (17, 16) der Abdeckung 
(15) so ausgebildet sind daB sie eine darunter liegende 
Gasleiteinrichtung (10) und/oder einen darunterliegen- 45 
den Gasgenerator (47) zumindest annahernd vollstan- 
dig abdecken. 

9. Airbagmodul nach mindestens einem der vorherge- 
henden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, daB der 
mittlere und obere Bereich (17, 16) der Abdeckung 50 
(15) energieabsorbierend ausgefuhrt sind. 

10. Airbagmodul nach mindestens einem der vorher- 
gehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, daB der 
Raum zwischen der Abdeckung (15) und der Gasleit- 
einrichtung (10) bzw. dem Gasgenerator (47) mit 55 
Schaum ausgefiillt ist. 

11. Airbagmodul nach mindestens einem der vorher- 
gchdnen Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, daB der 
Raum zwischen der Abdeckung (15) und der Gasleit- 
einrichtung (10) bzw. dem Gasgenerator (47) durch 60 
mindestens ein Deformationselement (42, 50) iiber- 
briickt ist. 

12. Airbagmodul nach Anspruch 11, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB das Deformationselement (50) rippenfor- 
mig ist und am oberen oder mittleren Bereich (16, 17) 65 
der Abdeckung (15) angespritzl ist. 

13. Airbagmodul nach mindestens einem der vorher- 
gehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, daB in 



dem bei Geradeausstellung des Lenkrades oben liegen- 
den Bereich des Airbagmoduls ein Platzhalter (32, 49) 
vorgesehen ist. 

14. Airbagmodul nach Anspruch 13, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB der Platzhalter (32, 49) als Deformations- 
element ausgebildet ist. 

15. Airbagmodul nach mindestens einem der vorher- 
gehdnen Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, daB eine 
Gasleiteinrichtung (10) angeordnet ist, die vorwiegend 
OfTnungen (11) in Rich tung des sich vollstandig off- 
nenden unteren Bereichs (18) der Abdeckung (15) auf- 
weist. - 

16. Airbagmodul nach mindestens einem der vorher- 
gehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, das die 
Gasleiteinrichtung (10) als Deformationselement aus- 
gebildet ist. 

17. Airbagmodul nach mindestens einem der vorher- 
gehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, daB die 
Gasleiteinrichtung (53) integraler Bestandteil des Gas- 
generators oder des Lenkradskelettes (52) ist. 

18. Airbagmodul nach mindestens einem der vorher- 
gehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, daB das 
gefaltete Gassackpaket (27, 28) neben der Gasleitein- 
richtung (10) bzw. dem Gasgenerator (47) liegt und 
diese dabei vollstandig umgibt. 

19. Airbagmodul nach mindestens einem der vorher- 
gehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, daB ein 
Gassack (12) des Airbagmoduls so gefaltet ist, daB 
iiber der Gasleiteinrichtung (10) bzw. iiber dem Gasge- 

, nerator (47) nur eine Gassacklage (13) liegt. 

20. Airbagmodul nach mindestens einem der vorher- 
gehenden Anspriiche 1 bis 17 und 19, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB das gefaltete Gassackpaket (37, 38) ne- 
ben der Gasleiteinrichtung (10) bzw. dem Gasgenerator 
(47) liegt, und diese dabei U-formig umgibt. 

21. Airgabmodul nach Anspruch 20, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB der bei Geradeausfahrt pben liegende Be- 
reich des Airbagmoduls frei von Gassackgewebe ge- 
halten ist. 

22. Airbagmodul nach Anspruch 20, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die bei den Schenkel des U-formigen 
Gas sack paketes sich im bei Geradeausfahrt oben lie- 
genden Bereich des Airbagmoduls beruhreii: 

23. Airbagmodul nach mindestens einem der vorher- 
gehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, daB 
Mittel (71) fiir die die zumindestens zeitweise Fixie- 
rung des Gassacks wahrend.der Entfaltung iiber der 
Gasleileinrichtung/dem Gasgenerator vorgesehen sind. 

24. Airgabmodul nach mindestens einem der vorher- 
gehehden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, daB der 
Gassack im Bereich der in Richtung des unteren Be- 
reichs (74) der Abdeckung orientierten Gasaustrittsoff- 
nung (75) der Gasleiteinrichtung (73) angebunden ist. 

25. Airbagmodul nach mindestens einem der vorher- 
gehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, daB ein 
Einblasmund des Gassacks (12) des Airbagmoduls be- 
ziiglich der AuBenkontur des Gassacks (12) mi tug oder 
in der bei Geradeausstellung des Lenkrades vorgesehe- 
nen Einbaulage nach unlcn versetzt angeordnet ist. 

26. Airbagmodul nach mindestens einem der vorher- 
gehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, daB im 
mittleren und oberen Bereich (17, 16) der Abdeckung 
(15) Betatigungselemente angeordnet sind. 



Hierzu 1 9 Seile(n) Zeichnungen 



- Leerseite - 




002 052/184 




002 052/184 




002 052/184 



ZEICHNUNGEN SEITE 5 



Nurrimer: 
Int. CI. 7 : 

Offenlegungstag: 



DEI 99 27 024 A1 
B 60 R 21/20 

28. Dezember 2000 




oo 



002 052/184 



ZEICHNUNGEN SEITE 6 



Nummer: 
Int. CI. 7 : 

Offenlegungstag: 



DE199 27 024A1 
B60 R 21/20 

28. Dezember 2000 




002 052/184 



ZEICHNUNGEN SEITE 7 



Nummer: 
Int. CI. 7 : 

Offenlegungstag: 



DE 199 27 024 A 1 
B60R 21/20 

28. Dezember 2000 




002 052/184 



ZEICHNUNGEN SEITE 9 



Nummer: 
Int. CI. 7 : 

Offenlegungstag: 



DE 199 27 024 A 1 
B 60 R 21/20 

28. Dezember 2000 




ZEICHNUNGEN SEITE 10 



Nummer: 
Int. CI. 7 : 

Offentegungstag: 



DE 199 27 024 A 1 
B60 R 21/2Q 

28. Dezember 2000 




002 052/184 



• 

- ZEIPHISIUNGEN SEITE 11 



Nummer: 
Int. CI. 7 : 

Offenlegungstag: 



DEI 99 27 024 Al 
B60R 21/20 

28. Dezember 2000 




12b 26 12 a 12 
Fig, 12 



002 052/184 




002 052/184 




002 052/184 



ZEICHNUNGEN SEITE 14 



NuifmTer: 
Int. CI. 7 : 

Offenlegungstag: 



DE 199 27 024 A 1 
B 60 R 21/20 

28. Dezember 2000 




Fig. 17 



002 052/184 




Fig. 18 



002 052/184 



ZEICHNUNGEN SEITE 16 



Nummer: 
Int. C!. 7 : 

Offenlegungstag: 



DE199 27 024 Al 
B 60R 21/20 

28. Dezember 2000 




Fig/19 



002 052/184 



ZEICHNUNGEN SEITE 17 



NumrTrer: 
Int. CI. 7 : 

Offenlegungstag: 



DE199 27 024A1 
B 60 R 21/20 

28. Dezember 2000 




Fig, 20 



002 052/184 




002 052/184 



ZEICHNUNGEN SEITE 19 



Nunrimer: 
Int. CI. 7 : 

Offenlegungstag: 



DE199 27 024A1 
B 60 R 21/20 

28. Dezemb r 2000 




Fig-23 



002 052/184 




002 052/184 



1 



1/5/1 

DIALOG(R)File 35 1 :Derwent WPI 
(c) 2001 Derwent Info Ltd. All rts. reserv. 

013577483 **Image available** 
WPI Acc No: 2001-061690/200107 

VRPX Acc No- N01-046235 , . . 

Mr bag module for steering wheels; has cover facing passenger which can 
be Mly opened only in area beneath steering wheel, when it is placed in 
straight position 

De£S A; MAROTZKE T, OSE F; WINKLER A 

Number of Countries: 091 Number of Patents: 003 , 

a a' sas d a e u =«, v=» M i 

Priority Applications (No Type Date): DE 1027024 A 19990608 
Patent Details: 

Patent No Kind Lan Pg Main IPC Filing Notes 

WO 200074981 Al G 63 B60R-021/20 CN 

SG SI SK SL TJ TM TR TT TZ UA UG U! > U2 ^ MHL I ZA ZW qr 

Designated States (Regional): AT BECHCYDEDK gA bb M r 

IE IT KE LS LU MC MW MZ NL OA PT SD SE SL SZ TZ UG ZW 
DE 19927024 Al B60R-021/20 ™nn74981 
AU 200059646 A B60R-021/20 Based on patent WO 200074981 

Attract ( Basic)- WO 200074981 Al . 
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